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NOVÝ FORD FOCUS








         PŘEHLED 

Úvod - Lewis Booth

Vítejte při představení nového Fordu Focus. 

Když jsme uváděli Focus první generace – to bylo v roce 1998 – měli jsme velká očekávání. Málokdo si však troufal předvídat, že tento model bude hrát na evropském automobilovém trhu tak významnou roli. Focus se stal prvním automobilem, který vyhrál anketu „Car of the Year“ na obou stranách Atlantiku. Během dalších let svého „života“ Focus vybojoval dalších více než 75 titulů a ocenění.

Takový úspěch udělal z Focusu klíčový model značky Ford v Evropě a je nám jasné, že navázat na tyto úspěchy nebude snadné. V roce 2004 končí Focus první generace svoji kariéru, přičemž tyto modely se do poslední chvíle stále výborně prodávají. Podle našich statistických údajů se v osmi desítkách zemí celého světa prodalo celkem přes 4 miliony Fordů Focus. Za vynikající přijetí u zákazníků vděčí Focus především špičkovým jízdním vlastnostem, které uspokojují i velmi náročné řidiče, výbornému využití vnitřního prostoru, skvěle ergonomii a samozřejmě také nízkým provozním nákladům. 

Není pochyb, že nový Focus rozbuší srdce snad každého evropského zákazníka.  Je nutné si však uvědomit, že C-segment, kam se Focus řadil a řadí, se v posledních letech výrazně změnil – je nyní rozčleněný na řadu subsegmentů a pohybuje se v něm mnohem více konkurentů. Je také zjevné, že poptávka po tradičních modelech C-segmentu klesá. To je dáno nástupem víceúčelových MAV modelů, jejichž šance na úspěch u zákazníků jsou vyšší. To jasně dokládají také vynikající výsledky modelu Focus C-MAX, který si dnes připisuje asi jednu třetinu všech prodejů v C-segmentu.

Nový Focus je pro Ford Motor Company extrémně důležitým modelem nejenom z pohledu evropského trhu. Asijský kontinent, jehož růstový potenciál je obrovský, má na nejvyšších pozicích seznamu priorit asi každý automobilový producent. Ford má v Asii velmi dobrou pozici jako lokální výrobce i jako prodejce a je jasné, že této výhody budeme chtít na tomto velmi rychle se rozvíjejícím trhu náležitě využít. Nový Focus je vozem, který je určený pro Evropu, ovšem je také zároveň novým modelem, jehož konstrukce byla připravována se speciálním zřetelem na podmínky regionu, kde žije polovina populace celého světa.  V Číně, Indii či na Tajwanu velmi rychle sílí skupina mladých a náročných zákazníků, kteří vyhledávají vozy z „evropské“ konstrukční školy, které však musí vyhovovat specifickým nárokům jejich regionů. A Ford of Europe udělal vše pro to, aby nový Focus dokonale odpovídal jejich požadavkům. 

Na první pohled je evidentní, že nový Focus má DNA evropského designu automobilky Ford a posouvá jeho kvality o notný kus dál – to je patrné  zejména při hodnocení interiéru.  Tým stylistů kladl mimořádný důraz na vyznění každého detailu a podařilo se mu vytvořit pocitově zcela ojedinělý vzdušný interiér. Pozitivní je, že i když nový Focus je v každém ohledu zcela novým modelem, pozorovatel zároveň intuitivně cítí, že je to stále Focus. Nový model rozvíjí ducha svého předchůdce a staví na filozofii nekompromisně špičkové kvality, která se nejzřetelněji prosadila u modelu Focus C-MAX. Přitom řada prvků, jako jsou například oválné výdechy ventilace i jejich rozmístění v zcela nově řešené do detailu propracované palubní desce a středové konzoli působí příjemně důvěrným dojmem.

Při vývoji a výrobě nového Focusu se uplatňují zcela nové technologie. Jejich využití ovšem není samoúčelné, ale vždy je podřízeno konkrétním cílům – vylepšit jízdní komfort, usnadnit ovládání, zlepšit ještě více dynamiku vozu atd.

Asi nejcharakterističtějším rysem Focusu minulé generace byly špičkové jízdní vlastnosti. Svými schopnostmi Focus stanovoval zcela nové standardy celé své třídě. A podle našich interních průzkumů je evidentní, že jízdní dynamika nového Focus nezklame ani ty nejnáročnější zákazníky a jízdní vlastnosti nového modelu budou opět excelentní.

Když před lety vyjel Ford Focus první generace, shodovaly se komentáře motoristických publicistů v tom, že jeho styling je opravdu výrazný a inovativní. Nový Focus přebírá řadu těchto inovativních designerských prvků, interpretuje je však zcela originální formou. Jeho silueta, připomínající vozy kupé, je v celé jeho třídě unikátní. Je to Ford se vším všudy a na první pohled Focus, ovšem nový model jakoby dospěl, jeho design je rafinovanější a řidič záhy zjistí, že jeho interiér je ještě tišší a jízdní vlastnosti ještě lepší. Prostě maximální kvalita v každém detailu. 

Nastupující Focus si zkrátka bere to nejlepší ze svého předchůdce a díky pečlivé práci konstruktérů a stylistů, kteří systematicky vylepšovali každý prvek, nový model předčí očekávání i těch nejnáročnějších zákazníků – nový Focus je opět modelem, který stanovuje standardy celé své třídě. 

„Vývoj nového Fordu Focus byl pro nás všechny velkou výzvou. Našim úkolem bylo připravit vůz, který bude rozvíjet kvality, jež Focus představil milionům motoristů. A samozřejmě jsme chtěli, aby nový Focus posunul standardy své třídy zase na vyšší úroveň. Výsledkem našeho snažení je vůz, na který jsme opravdu hrdí.

Během celého vývoje nového Focusu se projevoval skvělý týmový duch našich stylistů a konstruktérů. Většina z nich využila svých zkušeností z Focusu první generace a modelu Focus C-MAX. V uplynulých letech naši konkurenti systematicky pracovali na tom, aby  se jejich modely vyrovnaly Focusu první generace. To nás pohánělo vpřed a nutilo k ještě vyšší aktivitě, protože jsme chtěli ukázat, jak velký krok jsme s novým Focusem zase udělali.“

Derrick Kuzak, vicepresident Ford of Europe zodpovědný za vývoj 

NOVÁ ŘADA FORD FOCUS 

Nový Ford Focus je připravený vyrazit na automobilový trh – nový model má dynamický design a jeho svěží styling vnáší novou kvalitu do C-segmentu rodinných vozů.  

Během šesti let výroby Focusu první generace se po celém světě prodaly asi 4 miliony těchto vozů. „Starý“ Focus odchází, do poslední chvíle se však výborně prodává a stále patří k nejpopulárnějším a nejprodávanějším evropským vozům. Stále také ve své třídě představuje etalon kvality jízdních vlastností. Nový Focus přináší ještě více – nový model po všech stránkách vyspěl, přináší ještě větší požitek z jízdy a řízení, má ještě propracovanější interiér a překvapuje ještě dokonalejším využitím obestavěného prostoru. 

Modelová řada Focus nové generace bude zahrnovat tří a pětidveřové modely, prostorné kombi a patří do ní i multifunkční model Focus C-MAX, uvedený na trh v roce 2003.  Nový Focus, který se bude vyrábět v německém závodě automobilky Ford v Saarlouis a ve španělské Valencii, přináší také mnohem vyšší kvalitu, ať už jde o kvalitu vnějšího či vnitřního designu, kvalitu jízdních vlastností či akustickou kvalitu. Zákazníci mohou volit z ještě širší nabídky motorů a nový Focus jim nabídne také zcela nové inovativní technologie, jako je např. technologie Bluetooth. Elegantní čtyřdveřová verze Focusu bude na trh uvedena v roce 2005.  

Nový Ford Focus je produktem globálně orientovaného vývoje společnosti Ford Motor Company. Sdílí proto společné komponenty s modely Focus C-MAX, Volvo S40/V50 a Mazda 3. Focus využívá všech výhod, které sdílený vývoj a technologie přinášejí, zachovává si však naprosto nezávislou identitu a tradičně vyniká svými jízdními vlastnostmi.

SVĚŽÍ, MODERNÍ, VYSPĚLÝ STYL

„Opět jsme posunuli o kus výš laťku evropského designerského jazyka automobilky Ford. To, co zákazníci určitě ocení, je především mimořádná kvalita interiéru. Každý detail je řemeslně perfektně propracovaný a celkový styling interiéru rozvíjí filozofii vnějšího designu. Ten je charakteristický především originální boční siluetou, kterou nové tří a pětidveřové modely Focus velmi připomínají vozy kupé.“

Chris Bird, ředitel Ford of Europe zodpovědný za design
Nový Ford Focus má velmi osobitou boční siluetu s výrazně skloněným čelním sklem. Od svých hlavních konkurentů ve třídě se odlišuje také ještě sportovněji stylizovanou přední a zadní částí. Široký rozchod kol, dlouhý rozvor a nízko položené těžiště zvýrazňují sportovní image vozu a naznačují jeho dynamiku. Tu podporuje i veličina, která není pouhým okem postřehnutelná – tuhost karoserie. Svými špičkovými jízdními  vlastnostmi se nový Focus – věrný odkazu svého předchůdce – opět řadí na čelo celého svého segmentu. 

Design karoserie je zcela nový, ovšem je to stále neomylně Ford Focus - i nový model dostal charakteristická vertikální koncová světla a osobitou grafiku bočních oken. Nastupující Focus působí od pohledu robustnějším dojmem a dává najevo kvalitu svého zpracování a výroby – tedy atributy, se kterými se uvedl už model Focus C-MAX.  I nové kombi řady Focus je vysoce stylové a zároveň maximálně funkční – samozřejmě i tato verze má „rodovou“ přední kapotu s nepřehlédnutelnými křivkami a oblinami a masku chladiče, jejíž design je společná všem modelům značky Ford.

Příjemně agresivně tvarované zadní partie vyklenuté střechy jsou charakteristickým rysem tří a pětidveřových modelů řady Focus. Nový Focus je stejně dlouhý jako model Focus C-MAX, takže jeho silnou stránkou je i prostor nad hlavami v prostoru zadních sedadel a velikost zavazadlového prostoru.  Vertikálně orientované úzké sloupce koncových světel dovolily vytvoření rozměrných pátých dveří, jejichž šířka je vůbec největší v celém segmentu. Rozměrný vstupní profil zavazadlového prostoru usnadňuje nakládání a vykládání zavazadel, zákazníci ocení i fakt, že vnitřní prostor zavazadelníku nenarušují ani podběhy zadních kol.

FOCUS – ORIENTACE NA ŘIDIČE 

„Nový Focus jasně ukazuje, jaký význam připisujeme pracovišti řidiče. Řidič Focusu je doslova obklopený palubní deskou, snadno si najde optimální ergonomickou polohu za volantem, ovladače na středové konzoli má v pohodlném dosahu ruky. Pocit maximální péče a komfortu umocňují i vysoce kvalitní materiály. Podařilo se nám splnit cíl: Dát interiéru a zejména místu řidiče charakter Focusu, tedy charakter vozu stvořeného pro řidiče!“

Adrian Whittle, šéfkonstruktér modelu Ford Focus 

Provedení a zpracování interiéru nového Fordu Focus a zejména pracoviště řidiče jasně signalizuje kvality tohoto vozu. V novém Focusu si řidič okamžitě připadá jako doma – obklopuje jej tvarovaná palubní deska  a středová konzole, která je centrálně dominantním prvkem celé přední části interiéru.  Tvarování palubní desky vyvolává pocit kokpitu letadla – řidič má pocit, že jej palubní deska doslova obklopuje a vše, co potřebuje, má pohodně po ruce a přesně tam, kde to intuitivně očekává. 

Filozofii tvorby interiéru, se kterou se v roce 1998 představil Focus první generace, posouvá jeho nástupce o krok dál k dokonalosti. Vnitřní prostor nového Focusu má příjemnou atmosféru, kterou umocňuje i pečlivé barevné ladění – všechny odstíny, vzory i materiály dokonale harmonizují a v dokonalé symbióze vytvářejí svěží prostor pro cestující.

Jasná modrá barva charakterizuje nyní interiér modelů Focus Sport a Titanium.  V kombinaci s středně světlým odstínem spodní poloviny interiéru Focusu vytvářejí modré tóny hřejivou a vzdušnou atmosféru. Černá barva zůstává na přání k dispozici pro všechny modely.  Interiérové a exteriérové barvy Focusu jsou harmonicky sladěné do nabídkové škály, zákazníci si mohou vybírat podle osobního vkusu z pěti úrovní výbavy: Ambiente, Trend, Sport, Ghia a Titanium.

Ford je známý svojí pečlivostí při výběru materiálů pro interiéry svých modelů a proto nepřekvapuje, že všechny materiály, použité pro vnitřní prostory nového Focusu, byly velmi pečlivě testovány s ohledem na jejich alergické vlastnosti. Všechny interiérové materiály nového Focusu (stejně jako v případě modelu Focus C-MAX) vyhovují striktním antitoxickým standardům TÜV. 

VYSOKÉ VÝKONY, VÝBORNÉ JÍZDNÍ VLASTNOSTI 
„Při vývoji nového Focusu musel náš tým respektovat na deset tisíc individuálních požadavků a konstrukčních pokynů. Tím nejdůležitějším byl však jediný úkol: Připravit ještě lepší a vyspělejší nový Ford Focus. Vypořádali jsme se s těmito úkoly a připravili Focus, který je ještě funkčnější a efektivnější, zejména co se týká využití prostoru. Nový model vyniká také optimální ergonomií, je vzorem celé své třídě co se týká jízdních vlastností a chlubí se i atraktivním designem.“      Gunnar Hermann, ředitel vývoje vozů C-segmentu 
Vynikající jízdní vlastnosti byly od počátku hlavním rysem modelů Ford Focus. Nový Focus na tuto tradici navazuje a překonává i svého předchůdce.  

Delší rozvor (o 25 mm) a širší rozchod kol (o 40 mm) v porovnání s modelem první generace propůjčuje novému Focusu pocit stability a slibuje ještě prostornější interiér. Sedm let zkušeností se zadní nápravou Control Blade a nový, mimořádně tuhý přední pomocný rám – to jsou hlavní konstrukční pilíře, na kterých stojí vylepšený podvozek nového Focusu. 

Řidiči ocení vylepšený cestovní komfort, který nabízí nový Ford Focusu, aniž by se to jakkoli negativně odrazilo na vitalitě či stabilitě jízdy nebo přesných reakcích řízení. Nový podvozek, resp. zavěšení kol bylo připravováno tak, aby se ještě účinněji izoloval interiér vozu od vibrací přenášených od kol. I na méně kvalitních silnicích řidič zároveň zřetelně cítí, že jízda je naprosto stabilní, komfortní a že se může na svůj vůz stoprocentně spolehnout.  

Na kvalitu jízdních vlastností nového Focusu má velký vliv i struktura jeho karoserie.  Ačkoli už předchozí model byl při hodnocení tuhosti karoserie lídrem celé své třídy, promyšlená stavba skeletu a karoserie nového modelu přinesla ještě o osm procent vyšší tuhost v krutu.  Řízení s elektro-hydraulickým posilovačem EHPAS snižuje ovládací síly na volantu při manévrování v nižších rychlostech, zatímco tužší řízení ve vysokých rychlostech zvyšuje pocit plné kontroly nad vozem.  Řidič zřetelně cítí i mimořádnou bezpečnostní rezervu bohatě dimenzované brzdové soustavy, která dostala větší brzdové kotouče, takže vůz dokáže  v kritických situacích zastavit na kratší dráze a jeho brzdové obložení má delší životnost. 

„INTELIGENTNÍ“ SÍLA 

V novém Focusu se poprvé objeví nový motor Ford Duratec Ti-VCT o objemu 1,6 l a výkonu 115 k. Tento moderní agregát má systém variabilního časování ventilů.

Systém Ti-VCT (Twin Independent Variable Camshaft Timing) zlepšuje plnění i vyplachování motoru, který má díky tomu vyšší točivý moment, přičemž jeho průměrná spotřeba šla dolů až o 5 procent.  Nový čtyřválec 1.6 Duratec Ti-VCT rozšiřuje škálu oblíbených zážehových agregátů Ford, která zahrnuje také šestnáctiventilové agregáty o objemech 1,4 l (výkon 80 k), 1,6 l (výkon 100 k) a 2,0 l (výkon 145 k).
V nabídce nové řady Focus jsou také vyspělé turbodiesely Duratorq TDCi vybavené přímým vstřikováním nafty systému „common-rail“.  Řada těchto agregátů obsahuje motory Duratorq TDCi o objemu 1,6 l (výkon 109 k) a 2,0 l (výkon 135 k), které si svůj debut odbyly v modelu Focus C-MAX. Tyto lehké motory s velmi nízkými třecími ztrátami optimálně kombinují mohutný točivý moment v nízkých otáčkách, který umocňuje počitek ze sportovní dynamické jízdy, a nízkou spotřebu. Dvoulitrový agregát navíc těží z výhod svého propojení se šestistupňovou manuální převodovkou Ford. V zájmu maximálního snížení množství škodlivin ve výfukových plynech bude pro oba vznětové agregáty k dispozici filtr pevných částic DPF (Diesel Particulate Filter).

Pro model Ford Focus poháněný turbodieselem 1.6 Duratorq TDCi je k dispozici také nová samočinná převodovka Durashift CVT (Continuously Variable Transmission) s plynule měnitelným převodem.  Převodovka Durashift CVT, která je výsledkem společného vývoje automobilky Ford a firmy ZF Transmissions, může pracovat buď v plně samočinném režim, nebo jako sedmistupňová manuální převodovka. Převodovka Durashift CVT dokáže snížit paliva až o 8 procent ve srovnání s konvenčními čtyř nebo pětistupňovými automatickými převodovkami.  Pro nový model Focus jsou k dispozici také pěti a šestistupňové manuální převodovky Durashift a čtyřstupňová automatická převodovka Durashift. 

V závislosti na specifických požadavcích jednotlivých trhů budou modely Ford Focus poháněné motory Duratorq TDCi plnit emisní limity norem Euro 3, Euro 4 a Euro 4 + DPF. 

VYSOKÉ NÁROKY– VYSPĚLÉ TECHNOLOGIE

Nový Focus si přiváží řadu nových technologií, mezi nejvýraznější prvky patří:

· Zámky KeyFree – odjišťují se bez použití klíčku

· Termoizolační čelní sklo – propouští téměř pětkrát méně slunečního záření než standardní tónovaná skla, což zlepšuje tepelnou pohodu v interiéru a zvyšuje účinnost klimatizačního systému 

· Adaptivní světlomety AFL (Adaptive Front Lighting) – paprsek světlometů se natáčí spolu s řízením, resp. předními koly.  V zájmu zpřístupnění technologie AFL nejširším vrstvám zákazníků Ford využívá halogenových světlometů namísto mnohem dražších xenonových světel

· Bluetooth™ (BT) – technologie bezdrátového přenosu dat umožňuje bezdrátové propojení  mobilního telefonu, osobního PDA organizéru a přenosného počítače

· Hlasové ovládání – audiosystém, telefon, klimatizaci a navigační systém lze ovládat hlasovými pokyny 

· „Palubní kino“ – DVD přehrávač a u stropu montovaný displej umožňují pasažérům na zadních sedadlech sledovat z jízdy filmy, hrát počítačové hry nebo poslouchat vlastní hudbu i ve formátu MP3

FOCUS A BEZPEČNOST 

Nový Focus má podobné priority jako jeho předchůdce – tedy i nastupující model bere bezpečnost a ochranu svých pasažérů za absolutní prioritu. Mimořádná míra pasivní bezpečnosti staví především na využití nejmodernějších bezpečnostních technologií  a extrémně tuhé karoserii.

Skelet a karoserie nového Fordu Focus zaručují pasažérům v případě kolize maximální míru ochrany. Mimořádně tuhý skelet vytváří kolem prostoru pro cestující pevnou ochrannou klec, bránící pronikání okolních předmětů do životního prostoru posádky, deformační zóny v přesně vytypovaných místech karoserie pak slouží k účinnému maření nárazové energie a jejímu rozvádění do ostatních struktur karoserie mimo interiér vozu.  Karoserie Focusu využívá plechů proměnné tloušťky, které jsou svařovány laserovým paprskem. Řada konstrukčních prvků je vyrobena z vysoce pevných ocelí. Ochranné vlastnosti tuhého skeletu i deformačních zón byly velmi pečlivě testovány – nejprve během matematických simulací na výkonných počítačích, posléze i fyzicky při bariérových testech ve známém bezpečnostním centru automobilky Volvo ve Švédsku. 

Nový Focus může být podle požadavků jednotlivých trhů vybaven bočními airbagy i průběžnými hlavovými airabgy, kryjícími prostor bočních oken od předního A-sloupku až po C-sloupek karoserie. Do bezpečnostní výbavy dále patří předpínače bezpečnostních pásů s omezovači tahu a kotevní místa systému ISOFIX pro uchycení dětských sedaček.  Do standardní bezpečnostní výbavy všech modelů patří dvojice čelních airbagů.

Unikátním prvkem jsou na přání dodávané nastavitelné pedály, díky kterým si za volantem najdou svoji optimální pozici řidiči různého vzrůstu - pohodlnější poloha při řízení přináší také vyšší bezpečnost jízdy.

FOCUS A PROVOZNÍ NÁKLADY 

Konstruktéři nového Fordu Focus dobře věděli, že výše provozních nákladů výrazně ovlivňuje popularitu každého automobilu. Proto také provozní náklady nového Focusu patří k nejnižším v celé třídě. 

Nejvýznamnější položkou provozních nákladů jsou výdaje za pohonné hmoty. Vyspělé motory Duratec Ti-VCT a Duratorq TDCi nebo nová převodovka Durashift CVT pomáhají snížit spotřebu paliva na nejnižší možnou míru a tím šetřit provozní náklady.

Také na nový Focus se vztahují prodloužené servisní intervaly, se kterými vyjel už Focus C-MAX.  Majitelé těchto vozů by měli zajet do servisu k pravidelné prohlídce jen jednou za rok nebo vždy po ujetí 20 000 km. Také díky tomu jsou celkové provozní náklady vozů Ford Focus velmi příznivé. 

Při hodnocení provozních nákladů hrají významnou roli také pojišťovací sazby. Díky celkové kvalitě, spolehlivosti a konstrukci, která usnadňuje údržbu i případné opravy, se například v Německu na vozy modelové řady Focus vztahují velmi výhodné pojišťovací sazby. 
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    EXTERIÉROVÉ PRVKY 

„Chtěli jsme, aby připravovaný model dával svým designem okamžitě najevo: „Ano – jsem Focus!“ Zároveň jsme se snažili, aby Focus nové generace působil robustnějším dojmem a aby z něj vyzařovala jeho mimořádná kvalita. Myslím, že jsme posunuli vnímání designerského jazyka evropského Fordu zase o notný kus dál. Věříme, že zákazníci naše snažení ocení.

Jakkoli bylo naše zadání obtížné, byla to krásná tvůrčí práce. Jako jednu z největších designerských výzev  vnímám přípravu nového stylingu, který však musel osobitým způsobem rozvíjet rysy Focusu první generace. Focus se profiloval jako lídr své třídy, okouzlil evropské zákazníky a našim úkolem bylo propůjčit novému modelu ještě více stylu a funkčnosti, aby dokázal vyhovět rostoucím nárokům nových zákazníků.“

Chris Bird, ředitel Ford of Europe zodpovědný za design

OSOBITÝ PROFIL 

Sportovní naturel nového Focusu je dobře patrný z křivek a oblin jeho karoserie, jejíž design působí nyní dospělejším a hodnotnějším dojmem a ve všech karosářských verzích jasně vypovídá o vysokých kvalitách nového modelu. Nastupující Focus přesto přebírá řadu stylistických prvků od svého předchůdce a formuje je do osobité symbiózy charismatického vozu. Zejména bočním profilem se nový model zřetelně odkazuje na svého předchůdce. 
Nový Focus je o něco větší, než model předchozí generace, a jeho karoserie působí „svalnatějším“ dojmem. Tento pocit zvýrazňují především vyklenuté podběhy kol, které jsou ještě originálněji začleněny do celkového designu nového vozu. Nový Focus vypadá příjemně dravě i v momentu, kdy pouze stojí u chodníku. Výrazná maska chladiče, typická pro všechny modely značky Ford, světlomety a otvory pro přístup vzduchu k motoru a brzdám, které jsou podobně stylizované u modelů Mondeo, Fiesta, Fusion i Focus C-MAX, umocňuje image nového Focusu jako velmi výkonného a po všech stránkách hodnotného moderního vozu. 

Nízká příď Focusu je výrazně sešikmená, výrazněji než u jiných modelů automobilky Ford.  Od přídě potom linie boků plynule stoupá k osobitě pojaté zádi, klínovitý profil dělá z nového Focusu opravdového „atleta“. 

DYNAMICKÉ LINIE 

„Boční profil nového Focusu charakterizují dvě výrazné designerské linie,“ říká Chris Bird.  „První křivka se vine těsně kolem podběhů předních kol a potom pokračuje podél celé délky vozu. Druhá, velmi zřetelná linie se táhne ze středu přídě vozu dozadu a zvýrazňuje dynamické křivky A-sloupku a C-sloupku karoserie.“ Posunutím předního sloupku karoserie asi o 100 mm dopředu a jeho výraznějším skloněním vzniklo uvnitř vozu více prostoru a toto řešení se pozitivně projevuje také v míře ochrany posádky při čelním nárazu. 

Vizuálně nejdramatičtější rozdíly mezi novým Focusem a jeho konkurenty lze nelézt na zadní části vozu. Díky promyšlenému uspořádání vnitřních prvků a komponentů mohli designeři navrhnout velmi originální dynamický profil vozu, díky kterému zejména třídveřové verze výrazně připomínají vozy kupé, přičemž jde ale samozřejmě o plnohodnotně pětimístný automobil. Neméně dynamicky elegantní jsou potom i pětidveřové  verze.

„Při vývoji designu verze kombi jsme se snažili tomuto modelu vtisknout co nejsportovnější grafiku, chtěli jsme, aby tento model měl v sobě něco jakoby italského,“ říká Claudio Messale, šéfdesigner nového Focusu. „Stejně jako v případě tří a pětidveřových verzí se nám to nakonec podařilo i u kombi, protože centrální linie kombi je poměrně přímá, takže nejenom dává základ designu celého exteriéru, ale zároveň dovoluje vytvořit velmi objemný prostor pro zavazadla aniž by se to negativně projevilo na dynamickém stylingu celého vozu. Zkrátka nemuseli jsme dělat skoro žádné kompromisy mezi funkčností a stylingem, což je velmi vzácné.“

Výrazné, sportovní linie přední části Focusu a jeho zadních sloupků patří k nejcharakterističtějším rysům nového modelu. Nastupující Focus působí nejméně tak dynamicky, jako jeho předchůdce, design nového modelu je však zároveň vybroušenější a ještě vyváženější. Ve stejném designerském duchu jako exteriér se nese i interiér nového modelu, který je současně o poznání prostornější a poskytuje řidiči i jeho spolucestujícím více místa a komfortu. Focus na první pohled dává najevo své vysoké hodnoty, nastupující model se profiluje jako opravdová čtyřkolová osobnost, kterou nelze v žádném případě přehlédnout či pominout.
„Na designu Focusu druhé generace je toho spousta nového, zároveň ale je to stále evidentně Focus, se vším, co k těmto modelům patřilo a patří – skvěle vyvážený poměr sportovního image a funkčnosti pro každodenní používání vozu,“ říká Chris Bird.  „Nový Focus patří k největším vozům své třídy, což je dobrý předpoklad pro vytvoření úspěšných derivátů. Focus druhé generace je naprosto stejně dlouhý jako Focus C-MAX a má s ním také naprosto shodný rozvor. A jakkoli jsou oba vozy koncepčně odlišné, oba se okamžitě identifikují jako členové stáje značky Ford – k základním rozpoznávacím znamením Focusu patří např. jeho vertikální  koncová světla.“

FOCUS DOSPĚL 

Tým designerů, kteří připravovali exteriér nového Focusu, se soustředil na to, aby nastupující model představoval další posun designerského jazyka automobilky Ford. Focus je po všech stránkách „dospělým“ vozem,  suverénním členem rodiny moderních automobilů značky Ford.  Směs jednoduchých linií, které charakterizovaly design Focusu první generace, byla vystřídána jednotnějším stylingem, který zřetelně vypovídá o vysokých standardech, vtělených do konstrukce tohoto vozu, i o vyspělých technologiích, které se ukrývají – skryty zrakům pozorovatele – pod plechem elegantní karoserie nového vozu. 

„Nástup Focusu první generace v roce 1998 znamenal velký impulz pro celý jeho automobilový sektor. Bylo tedy evidentní, že s novým modelem jsme chtěli navázat na to nejlepší z jeho předchůdce a udělat další významný krok směrem vzhůru  tak, abychom si zase vybudovali náskok před konkurenty,“ říká Messale. „Chtěli jsme v tom nejlepším smyslu navázat na DNA prvního Focusu, museli jsme ovšem všechno zásadně aktualizovat, protože jsme pracovali na voze pro 21. století. Například grafika bočních oken je velmi blízká modelu první generace, ovšem dimenze nového Focusu nám umožnily propůjčit mu mnohem sportovnější profil.“

Prodloužením nového modelu se stylistům uvolnily ruce, takže nastupujícímu Focusu ve tří i pětidveřové verzi mohli vtisknout boční siluetu velmi připomínající vozy kupé. Vyklenutá křivka střechy těsně koresponduje s grafikou bočních oken, klesající zadní partie umocňují dynamický image vozu.  

PROPRACOVANÁ KONSTRUKCE 
„V případě moderních automobilů přesnost a pevnost skeletu a celé karoserie mimořádně výrazně ovlivňuje celkovou kvalitu produktu. Abyste připravili vůz, jako je nový Focus, musíte si klást opravdu vysoké cíle a změnit obvyklý způsob myšlení.“

Andreas Stichweh, manažer přípravy karoserií vozů segmentu C

Pro vytvoření robustního automobilu, který má být plně funkční po celou dobu předpokládané životnosti, je zapotřebí mnohem více než jsou jen bohaté konstrukční zkušenosti.  S mnoha závazky konstruktérů automobilky Ford, které posouvaly laťku standardů kvality, se zákazníci dosud nesetkali. Mimořádná pozornost byla věnována každému konstrukčnímu detailu – funkčnost a životnost obrovského množství komponentů se nejprve ověřovala pomocí složitých výpočetních metod na výkonných počítačích a potom se testovala i na prvních vyrobených vzorcích. Jakékoli nedostatky se okamžitě odstraňovaly, navazující konstrukční řetězce nesměly mít jediný slabší článek!

Vyškolení pracovníci závodu automobilky Ford v Saarlouis a ve Valencii, odkud vyjely tři miliony Focusů první generace ve špičkové kvalitě, dále vylepšili výrobní postupy. Dobrou školou jim byly zkušenosti z výroby modelů Focus první generace a samozřejmě také modelů Focus C-MAX. 

Na extrémně vysoké kvalitě nového modelu má velkou zásluhu využívání moderních progresivních metod a technologií – svařování laserovým paprskem, nasazení nemodernějších robotů či prověřování kvality důležitých svarů rentgenovými paprsky. O mimořádné kvalitě konstrukce vozu i práce výrobních týmů svědčí např. jen 3,5 mm široké spáry mezi karosářskými panely, přičemž povolená tolerance se snížila o třetinu na pouhý jeden milimetr. Díky tomu všemu je zaručeno, že výrobní kvalita nového Focusu vyhovuje přísným požadavkům jeho konstruktérů a designerů.
AKTIVNÍ BEZPEČNOST 
Všechny karosářské verze nového Focusu mají strukturu, která je navržena tak, aby efektivně chránila posádku při kolizích. Skelet a karoserie vytvářejí kolem, prostoru pro cestující velmi odolnou buňku, v konstrukci karoserie se uplatnily plechy z vysoce pevných ocelí různé tloušťky, k jejich dokonalému spojení se využívá technologie svařování laserovým paprskem. Karoserie má v předem vytipovaných místech vytvořeny poddajnější deformační zóny, ve kterých se maří nárazová energie případné kolize. Ochranné vlastnosti tuhého skeletu i deformačních zón byly velmi pečlivě testovány – nejprve během matematických simulací na výkonných počítačích, posléze i fyzicky při bariérových testech ve známém bezpečnostním centru automobilky Volvo ve Švédsku.

Schopnost karoserie přenášet deformační síly a energii z místa střetu do nezasažených struktur vozu a tak maximálně efektivně mařit a absorbovat nárazovou energii mimo prostor pro cestující se prověřovala při laboratorních čelních nárazech vozu do pevné bariéry a při nárazech do boků karoserie. Účinnému maření nárazové energie napomáhá i systém kontrolovaného oddělování tuhých částí šasí od struktury podlahové platformy, díky čemuž se může nárazová energie přenášet pod pevnou ochrannou buňkou tuhého skeletu, který vytváří životní prostor pro cestující. Hodnoty zpomalení, působící na pasažéry, se snižují a zabraňuje se tak i deformaci struktury podlahy. 

Do struktury dveří jsou začleněny nově řešené deformační prvky, které snižují deformace A-sloupku karoserie a trubkové výztuhy palubní desky, nebo nový výztužný příčník, přichycený šrouby na svých koncích k A-sloupkům karoserie, který zpevňuje boční strukturu karoserie a minimalizuje případné pronikání volantu a pedálů při nárazu do životního prostoru řidiče. 

Díky všem těmto opatřením a komplexní škále vyspělých prvků pasivní bezpečnosti stanovuje nový Focus zcela nové standardy ochrany posádky při haváriích a nárazech. Tuto skutečnost ověřily i náročné testy, které Ford prováděl ve svých vývojových centrech. Nový Focus s velkou rezervou plní všechny požadavky evropské legislativy, vztahující se ochranu posádky při nárazových zkouškách a odborníci předpokládají, že Focus výborně zaboduje i v programu nezávislých bariérových zkoušek Euro-NCAP, kontrolovaném Mezinárodní automobilovou federací FIA.
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   KVALITA INTERIÉRU 

„V nedávné minulosti byla špičková kvalita automobilů vykoupena jejich špičkovou cenou. Ovšem nový Focus přináší tuto špičkovou kvalitu za velmi dostupnou cenu. Focus dokazuje, že výjimečnost a exkluzivita nemusí být nedostupné.

Malé detaily mají schopnost vypovídat o kvalitách interiéru. Právě proto jsme strávili tolik času a věnovali tolik pozornosti vývoji interiéru. Chtěli jsme, aby prostor pro cestující v novém Focusu nejenom skvěle vypadal na pohled,  ale aby jeho kvalitu potvrzovala i kvalita použitých materiálů, například v partiích, kterých se řidič či cestující často dotýkají rukama. Koncept  a zpracování interiéru nového Focusu vytváří dojem, že každý z pasažérů, ať už sedí na kterémkoli místě, je obklopen prvky a materiály, které jako by byly připravovány pouze pro něj .“

Mick McDonagh, systémový manažer interiéru 

VNITŘNÍ HARMONIE

„Promyšlenou volbou materiálů, které cestující vidí v interiéru a kterých se často také dotýkají jsme chtěli dát najevo, že našim cílem je, aby nový Focus zdůrazňoval svoji stylovost, vysokou kvalitu, spolehlivost a trvanlivost a vysoké hodnoty.“

Robert Lützeler, manažer pro řemeslné zpracování 

Provedení a zpracování interiéru nového Fordu Focus a zejména pracoviště řidiče jasně signalizuje kvality tohoto vozu. V novém Focusu si řidič okamžitě připadá jako doma – obklopuje jej tvarovaná palubní deska  a středová konzole, která je centrálně dominantním prvkem celé přední části interiéru.  Tvarování palubní desky vyvolává pocit kokpitu letadla – řidič má pocit, že jej palubní deska doslova obklopuje a vše, co potřebuje, má pohodně po ruce a přesně tam, kde to intuitivně očekává. Vnitřní prostor nového Focusu má příjemnou atmosféru, kterou umocňuje i pečlivé barevné ladění – všechny odstíny, vzory i materiály dokonale harmonizují a v dokonalé symbióze vytvářejí svěží prostor pro cestující.

Jasná modrá barva charakterizuje nyní interiér modelů Focus Sport a Titanium.  V kombinaci s středně světlým odstínem spodní poloviny interiéru Focusu vytvářejí modré tóny hřejivou a vzdušnou atmosféru. Černá barva zůstává na přání k dispozici pro všechny modely.  Interiérové a exteriérové barvy Focusu jsou harmonicky sladěné do nabídkové škály, zákazníci si mohou vybírat podle osobního vkusu z pěti úrovní výbavy: Ambiente, Trend, Sport, Ghia a Titanium.

Ford je známý svojí pečlivostí při výběru materiálů pro interiéry svých modelů a proto nepřekvapuje, že všechny materiály, použité pro vnitřní prostory nového Focusu, byly velmi pečlivě testovány s ohledem na jejich alergické vlastnosti. Všechny interiérové materiály nového Focusu (stejně jako v případě modelu Focus C-MAX) vyhovují striktním antitoxickým standardům TÜV. Účinný pylový filtr chrání cestující před alergeny z okolního prostředí. Celý interiér i jednotlivé prvky byly testovány s ohledem na množství emitovaných těkavých organických karbonů, kovové povrchy zase nesmí obsahovat chromium VI ani nikl.

PRO SNAZŠÍ A BEZPEČNĚJŠÍ ŽIVOT 

Všechny verze řady Focus dostaly příjemně harmonické osvětlení interiéru se kterým se poprvé představil Focus C-MAX.  Vývojoví specialisté se soustředili i na takové detaily, jako je například pocit z ovládání spínačů (například spínačů elektrického ovládání oken ve dveřních výplních) – požadavkem bylo, aby tyto spínače kladly stejný odpor, aby měly shodný krok a dokonce aby vydávaly stejný zvuk. Na otočné spínače byl zase kladený požadavek stejného odporu při ovládání bez ohledu na to, zda jde o elektrický nebo mechanický ovladač.

Dalším zajímavým prvkem, dodávaným na přání, jsou nastavitelné pedály. Ty zvyšují komfort řidiče, protože díky jim si může jakkoli dlouhý řidič optimálně přizpůsobit pracoviště své postavě. A vyšší komfort znamená jistější pocit při řízení a tedy i vyšší bezpečnost.  Pedály hrají navíc důležitou roli i při čelních kolizích – jsou totiž navržené tak, aby ani při těžkém čelním nárazu neohrozily nohy řidiče. 

„INTELIGENTNÍ“ SYSTÉMY  

Ford se vždy snaží zavádět i ty nejmodernější technologie do svých vozů za co nejdostupnější ceny. Proto se i v nových modelech Focus objevuje celá řada velmi vyspělých systémů a prvků, které však nejsou do nového modelu začleněny samoúčelně, ale vždy tak, aby v koordinaci s dalšími prvky zvyšovaly komfort a bezpečnost cestování. Mezi nejzajímavější inovativní prvky patří:

· Zámky KeyFree – odjišťují se bez použití klíčku

· Termoizolační čelní sklo – propouští téměř pětkrát méně slunečního záření než standardní tónovaná skla, což zlepšuje tepelnou pohodu v interiéru a zvyšuje účinnost klimatizačního systému

· Adaptivní světlomety AFL (Adaptive Front Lighting) – paprsek světlometů se natáčí spolu s řízením, resp. předními koly.  

· Bluetooth™ (BT) – technologie bezdrátového přenosu dat umožňuje bezdrátové propojení  mobilního telefonu

· Hlasové ovládání – audiosystém, telefon, klimatizaci a navigační systém lze ovládat hlasovými pokyny 

· „Palubní kino“ – DVD přehrávač a u stropu montovaný displej umožňují pasažérům na zadních sedadlech modelů kombi sledovat z jízdy filmy, hrát počítačové hry nebo poslouchat vlastní hudbu i ve formátu MP3

K dalším praktickým prvkům nového Focusu patří např. odkládací schránka „topbox“, umístěná ve středu horní strany palubní desky nebo velká, desetilitrová odkládací schránka, která může být u modelů vybavených klimatizací vychlazovaná, takže během dlouhých cest dobře poslouží pro uložení nápojů nebo občerstvení. 

Stejně, jako v případě modelu Focus C-MAX, také pro nový Focus je připravena celá škála moderních autorádií, přičemž všechna z nich je možné propojit s mobilními telefony. Na vrcholu nabídky stojí dva audiosystémy Sony, které mají buď přímo do palubní desky integrovaný zásobník s měničem na 6 CD-disků, nebo jednoduchou CD-šachtu, která však umožňuje přehrávání hudby uložené na CD-discích ve formátu MP3. O charakteristický „Sony-Sound“ se starají kvalitní dvacetiwattové reproduktory. Nabídka autorádií značky Ford zahrnuje přístroje, které kromě AM-FM tuneru mají také přehrávač magnetofonových kazet nebo přehrávač CD-disků. 

Pro nový Focus jsou na přání připraveny také dva druhy satelitních navigačních přístrojů, včetně přístroje, jehož navigační procesor zpracovává údaje z digitalizovaných map a za pomocí GPS (Global Positioning System) senzoru  do nich promítá aktuální pozici vozu. 

Špičkový systém Denso, založený na technologii DVD, má velkoplošný barevný dotykový displej s vysokou rozlišovací schopností, který řidiči předává kompletní informace digitalizovaných  map. Druhý systém Blaupunkt TravelPilot™ má monochromatický displej se všemi důležitými navigačními funkcemi. Oba systémy mají TMC (Traffic Messaging Control) dekodéry, které umožňují tzv. dynamické navádění k cíli. V praxi to znamená, že pokud přístroj prostřednictvím TMC zachytí informaci např. o nečekané uzávěrce silnice nebo dopravní zácpě na zvolené trase, rychle řidiči navrhne alternativní trasu, která se problémovým místům vyhýbá.

ZCELA NOVÝ FORD FOCUS


   


      JÍZDNÍ KVALITY 

„Našim cílem při vývoji nového Focus bylo  propůjčit mu takové jízdní vlastnosti, které nadchnou i ty nejnáročnější řidiče. Chtěli jsme, aby nový model nabízel jak požitek z řízení, tak i patřičný komfort a vyvážený chod. Především jsme se však snažili, aby vynikal jízdní dynamikou, což byla vždy silná stránka modelů Focus.
Kvalita jízdních vlastností modelů Focus a pozitivní ohlasy jejich majitelů – to jsou momenty, na které je Ford opravdu pyšný. Vždyť Focus ovlivnil celou jednu automobilovou generaci. S novým Focusem navazujeme na nejlepší odkaz jeho předchůdce – nastupující model má DNA svého předka a posouvá kvalitu jízdních vlastností ještě o stupínek výš – tak, jak se na nový Focus sluší a patří!

Výrazný design nového Focusu, který je charakteristický výrazně vyklenutou střechou, takže nový vůz z profilu připomíná vozy kupé, dává tušit, že v interiéru bude dost místa jak pro posádku, tak i pro zavazadla. A toto zdání neklame – dynamicky stylizovaný nový Focus nabízí uvnitř nejméně tolik místa pro nohy, ramena  i hlavy jako jeho předchůdce, ale v řadě parametrů jej ještě překonává.“

Helmut Reder, manažer konstrukce vozů C-třídy

FUNKČNOST A PRAKTIČNOST 

Jednou z priorit vývoje nového Focusu bylo, aby nový model nabízel dostatek prostoru jak pro své pasažéry, tak i pro jejich zavazadla.  A tento záměr se podařilo naplnit: Díky delšímu rozvoru, velkým dveřím, které usnadňují přístup do interiéru, většímu prostoru nad hlavami jak na předních, tak i na zadních sedadlech a většímu místu i pro nohy nový Focus nabízí více místa i komfortu pro celou posádku. I přesto, že křivka střechy směrem dozadu zřetelně klesá, mají cestující na zadních sedadlech tří i pětidveřových modelů mnohem více místa nad hlavami než ve většině konkurenčních modelů. (Přesně rozměry jsou uvedeny v kapitole „Technické specifikace“.)

Jako správný rodinný automobil nabízí i nový Focus řadu praktických a dostatečně velkých odkládacích míst a schránek. Dobrým příkladem mohou být rozměrné odkládací kapsy ve dveřích či schránky ve středové konzoli nebo v palubní desce. Schránky v palubní desce před spolujezdcem má objem 10 litrů, takže bez problémů pojme PET-lahve o objemu 1,5 l. U modelů, které jsou vybaveny klimatizací, je palubní schránka zároveň vychlazovaná, což přijde vhod především při dlouhých jízdách v letních měsících.

Další místo pro nejrůznější drobnosti nabízí schránka umístěna uprostřed horní strany palubní desky. K této schránce má snadný přístup jak řidič, tak i jeho spolujezdec vpředu. Víko schránky se odklápí po stlačení zámku, podobně, jako vyklápěcí schránka pro uložení brýlí, umístěná u stropu vozu. U třídveřových modelů jsou v prostoru pod okny velké, dobře přístupné schránky, určené především vzadu sedícím pasažérům.

Pod sešikmenou zádí Focusu se ukrývá mimořádně velký zavazadlový prostor. Díky delšímu zadnímu převisu karoserie se objem zavazadlového prostoru zvětšil o téměř 10 procent až na 381 l, což j v této automobilové třídě špičková hodnota.  Výhodou je také velmi snadný přístup do zavazadelníku, což je zásluha velmi širokých vzhůru výklopných zadních dveří.  Uživatele vozu potěší také fakt, že vnitřní prostor zavazadelníku nenarušují podběhy kol. 

POCIT KOKPITU 
I když co do exaktních rozměrů interiéru patří nový Focus v mnoha ohledech k lídrům celého svého segmentu, jeho interiér působí mimořádně útulně a příjemně. Vyšší linie boků a sportovní silueta, připomínající vozy kupé, dává řidiči pocit leteckého kokpitu. Ten umocňuje i řešení palubní desky, která řidiče jakoby obklopuje.

Optimální pozice řidiče za volantem mu zaručuje dokonalý přehled o situaci kolem vozu a zároveň mu umožňuje jeho bezproblémové ovládání. Všechny ovladače, které obklopují řidiče, jsou rozmístěny podle tzv. intuitivního konceptu – to znamená, že řidič je má v pohodlném dosahu ruky vždy tam, kde je bezděky očekává. Poměrně krátká řadicí páka umístěná v mírně vyvýšené pozici se pohybuje po příjemně krátkých drahách.

„Při návrhu pracoviště řidiče jsme využívali naše bohaté zkušenosti s tvorbou interiérů moderních osobních vozů,“ říká Giovanni DePasca, manažer týmu vnitřního uspořádání vozů.  „Vše musí být dokonale sladěné, tak, aby řidič měl co nejsnazší práci a přitom mohl mít za každé situace dokonalý přehled pro precizní ovládání vozu. Pracoviště řidiče ve Focusu má hodně společných rysů s uspořádáním pilotní kabiny. Právě koncept „kokpitu“ bude charakteristický i pro další připravované modely řady Ford.“
Velký důraz kladli konstruktéři nového Focusu na zaručení dobrého výhledu z vozu. Optimalizací proporcí karoserie, zmenšení povolených tolerancí a zkoumáním i těch nejdrobnějších detailů se podařilo dát novému Focusu takové dimenze, které zaručují špičkový výhled – také v tomto ohledu patří nový Focus k lídrům své třídy. 

Výhled z vozu vylepšují také „zapouštěcí“ opěrky hlav u zadních sedadlech, se kterými se představil už model Focus C-MAX. Pokud nejsou opěrky potřeba, mohou být zapuštěné, takže nejenom neruší výhled dozadu, ale zároveň umožňují snadné překlápění zadních opěradel v případě, že je tímto způsobem třeba zvětšit objem zavazadlového prostoru – při překlápění zadních sedadel není třeba opěrky vyjímat. 

VŠE PO RUCE – DůRAZ NA ERGONOMII 

Majitelé stávajících modelů Focus se v nich cítili doslova jako doma, což byla zásluha především intuitivního systému rozmístění všech ovladačů a bezprostředního předávání všech potřebných provozních informací. Na tyto aspekty se soustředili i tvůrci Focusu druhé generace. Zpětné reakce zákazníků dávají jasně najevo, že všechny palubní přístroje předávají své informace jasně a srozumitelně a řidiči oceňují i optimální rozmístění všech důležitých ovladačů. 

„Jedním z klíčových momentů tohoto procesu bylo vyvinutí jakéhosi „informačního centra“, které by řidiči efektivně předávalo všechny důležité a požadované informace a které by řidiči dovolovalo nastavit informační displej rychle a snadno tak, aby to vyhovovalo řidičovým požadavkům,“ říká Andrew Jamieson, supervizor ergonomie modelu Focus. „Pro preferované nastavení systému proto řidič používá směrově dvoučinné spínače umístěné v dosahu rukou, takže ani při ovládání informačního centra nemusí sahat daleko od volantu.“
V zájmu dosažení co nejvyšší míry aktivní bezpečnosti jsou nejdůležitější kontrolky a přístroje umístěny tak, aby je řidič přehlédl jediným mžikem oka, přičemž prakticky nemusí uhýbat zrakem od sledování dopravní situace před sebou.  To je důležité zejména v případě navigačního systému. Vyšší umístění barevného dotykového displeje systému DVD se hodně blíží ideálnímu stavu, ovšem pro jistotu jsou klíčové navigační informace zobrazovány ještě na malém displeji v přístrojovém štítu. 
ZVOLTE VLASTNÍ KLIMA 

Důležitým prvkem výbavy nového Focusu je na přání montovaný klimatizační systém D-EATC (Dual Electronic Automated Temperature Control).  Ten umožňuje nastavování požadované teploty individuálně pro stranu řidiče a spolujezdce – podobné systémy se začaly teprve nedávno montovat do drahých limuzín.

Jakmile je zadána požadovaná teplota, systém D-EATC průběžně monitoruje jakékoli změny prostředí.  Dvouzónový senzor dokonce na každé straně vozu snímá intenzitu dopadajících slunečních paprsků. Prostřednictvím extrémně rychlých datových sběrnic CAN-Bus potom tato data společně s údaji o teplotě v interiéru putují do řídicí jednotky klimatizační jednotky, která pak rozhodne o optimální reakci systému tak, aby během celé cesty byla garantována stabilní teplota.

Pokud je systém doplněn o termoizolační čelní sklo, dokáže klimatizační jednotka nového Focusu velmi rychle snížit teplotu v interiéru i v případě dlouhodobého parkování vozu na přímém slunci.

Zcela nový klimatizační systém Focusu byl důkladně testován v extrémních klimatických podmínkách ve Finsku a v Jižní Africe a také při dlouhých jízdách napříč Evropou.  

AKUSTICKÁ KVALITA 

Tichý a uklidňující interiér nového Focusu byl navrhován tak, aby dokázal vytvořit mezi řidiče a jeho vozem doslova smyslovou vazbu. Proto se tvůrci nového modelu soustředili na akustické kvality interiéru, cílem bylo připravit tiché a příjemné prostředí, aniž by samozřejmě utrpěly jakékoli 

další aspekty, které v souhrnu vytvářejí kvalitu interiéru.
„Nevídané akustické kvality nového Focusu jsme dosáhli díky využití nejmodernějších analytických technologií a měřicích přístrojů,“ říká Michael Malessa, supervizor pro akustiku a  vibrace. „Akustické hodnoty interiéru jsme měřili naráz ve více než dvou stovkách přesně zadaných bodech struktury vozu.“ 
Konstruktéři se soustředili především na potlačení aerodynamického hluku a rachocení a hukotu přenášenému z vozovky přes kola a závěsy do interiéru. Předmětem zkoumání a pečlivého ladění byl i zvuk zavírajících se dveří, resp. jejich zámků. Poté, co byl „naladěn“ příjemný zvuk zavíraných dveří, soustředili se konstruktéři na odhlučnění interiéru vozu. Okna předních dveří dostaly o 20 procent silnější sklo, vlastní dveře mají dvojité těsnění, motorový prostor je pečlivě izolován lehkým vypěňovaným materiálem. Aerodynamický hluk a hluk větru se podařilo potlačit o 20 procent (jak prokázala praktická měření v silničním provozu), takže se interiér nového Focusu svými akustickými kvalitami vyrovná i mnohem větším a dražším limuzínám. 

Řidič si také okamžitě všimne, že po nastartování se do volantu, sedadla ani řadicí páky nepřenášejí od motoru žádné vibrace – a to platí jak pro zážehové, tak i pro vznětové modely. Díky preciznímu odhlučnění motoru, jeho uložení do speciálních pouzder a pečlivému „naladění“ výfukového systému zůstává interiér nového Focusu mimořádně tichý za všech jízdních podmínek.  

ŠPIČKOVÉ JÍZDNÍ VLASTNOSTI 
Většině řidičů stačí s novým Focusem ujet pár desítek metrů aby začali chápat, proč má tento model ambice hrát roli lídra celého svého segmentu. 

„Abychom byli schopni dostát svému předsevzetí, že nový Focus bude etalonem agility, preciznosti ovládání, komfortu a stability, hledali jsme nějaký referenční vzorek. Pečlivě jsme posuzovali chování hlavních konkurentů a brzy jsme pochopili, že nejlepším referenčním vzorkem bude stávající Focus,“ říká Jürgen Pützschler, supervizor jízdní dynamiky.

Díky využití nejmodernějších technologií a inovativních konstrukčních řešení je i nový Focus vozem, který se orientuje především na řidiče – dává mu pocit bezprostředního kontraktu s vozovkou. Volant a pedály se stávají prodlouženými končetinami samotného řidiče, vůz za všech podmínek reaguje vstřícně, nezáludně, jeho odezva se stoupající rychlostí je lineární.  Vynikající odezva podvozku a přesné řízení jsou do značné míry zásluhou mimořádné torzní tuhosti celé nosné struktury vozu.

Nový Focus má o 25 mm delší rozvor a o 40 mm širší rozchod než jeho předchůdce. To mu propůjčuje image stability a slibuje ještě prostornější interiér. Nový Focus byl konstruovaný tak, aby byl maximálně stabilní za všech okolností. Zároveň ale dokonale využívá obestavěného prostoru. 

Sedm let zkušeností se zadní nápravou Control Blade a nový, mimořádně tuhý přední pomocný rám – to jsou hlavní konstrukční pilíře (ukryté pod plechem elegantní karoserie) na kterých stojí vylepšený podvozek nového Focusu.

Zadní náprava Control Blade doznala řady vylepšení: Pryžová pouzdra byla nahrazena hydraulickými, jejichž vlastnosti (zejména útlum) lze ještě přesněji ladit podle požadovaných podmínek. V zájmu ještě účinnějšího zamezení kolébání vozu v zatáčkách dostal nový Focus pozměněný zadní stabilizátor, jehož kotevní ramena mají speciální kulové čepy s nízkým vnitřním třením  - toto řešení bylo vyvinuto a poprvé použito u dravého modelu Focus RS.

Přední závěsy používají nových vzpěr McPherson, mohutnějších plynových tlumičů a větších vinutých pružin.  Spodní ramena závěsů předních kol jsou uchycena vždy dvěma horizontálními pouzdry k pomocnému rámu. Vlastnosti horizontálních pouzder byly pečlivě laděny, tak, aby vůz měl lepší stabilitu při brzdění a aby závěsy byly v příčném směru patřičně tuhé, což je důležité pro docílení přesného řízení.  Nové plynové tlumiče i pouzdra prošly náročnými ověřovacími testy nejenom na zkušebním okruhu automobilky Ford v belgickém Lommelu, ale také na otevřených silnicích Evropy a dokonce i na německém závodním okruhu Nürburgring.

Nově vyvinutý přední pomocný rám propůjčuje připojeným komponentům předních závěsů vyšší tuhost, což spolu s širším rozchodem a pevněji uchyceným stabilizátorem snižuje naklánění vozu v zatáčkách a zlepšuje cestovní komfort i přesnost ovládání. Jízdní vlastnosti nového Focusu jsou díky všem uvedeným opatřením, skutečně špičkové a tento model se opět řadí na pozici modelu, který určuje standardy celé své třídě.

Řízení s elektro-hydraulickým posilovačem (EHPAS) usnadňuje manévrování v malých rychlostech, přičemž zároveň zaručuje příjemný pocit kontaktu s vozovkou a precizní ovládání ve vysokých rychlostech. Díky brzdám velkého průměru má řidič vždy příjemný pocit dostatečné bezpečnostní rezervy pro případ kritických momentů, kdy je nutné zastavit na co nejkratší dráze. Větší kotouče zároveň prodlužují životnost brzdových destiček.  

Na kvalitu jízdních vlastností nového Focusu má velký vliv i struktura jeho karoserie.  Ačkoli už předchozí model byl při hodnocení tuhosti karoserie lídrem celé své třídy, promyšlená stavba skeletu a karoserie nového modelu přinesla ještě o osm procent vyšší torzní tuhost.  

Řidiči ocení vylepšený cestovní komfort, který nabízí nový Ford Focusu, aniž by se to jakkoli negativně odrazilo na vitalitě či stabilitě jízdy nebo přesných reakcích řízení. Nový podvozek, resp. zavěšení kol bylo připravováno tak, aby se ještě účinněji izoloval interiér vozu od vibrací přenášených od kol. I na méně kvalitních silnicích řidič zároveň zřetelně cítí, že jízda je naprosto stabilní, komfortní a že se může na svůj vůz stoprocentně spolehnout.  

Verze Sport a Ghia mají nová šestnáctipalcová kola, která vypadají jako vyrobená z lehkých slitin, ovšem ve skutečnosti jsou z oceli. Tyto ráfky garantují dokonalé chlazení brzd, jsou velmi odolné proti poškození a snadno se udržují.

JIŠTĚNÉ VÝKONY – BRZDY  FOCUSU 

Konstruktérům automobilky Ford se podařilo při vývoji jeho brzdového systém docílit toho, že systém plní zři důležité požadavky: Je naprosto spolehlivý, komfortní a intuitivní. Brzdy jsou stoprocentně funkční a bez jakéhokoli kompromisu jsou schopné zastavit vůz za všech podmínek na mimořádně krátké dráze. Brzdový systém je naladěný tak, aby náběh brzdného účinku byl při jízdě nižšími rychlostmi v první fázi příjemně jemný a snadno dávkovatelný – tím Focus vychází vstříc řidičům, kteří je budou využívat především v městském provozu. Za pomoci nejmodernějších analytických metod konstruktéři připravili pečlivě vyvážený systém, který zaručuje optimální vztah mezi polohou pedálu plynu a brzdnou silou – řidič má mnohem příjemnější pocit jistoty a bezpečí ve všech rychlostních režimech.

Všechny modely Focus dostaly větší kotoučové i bubnové brzdy. Větší dimenze nejdůležitějších komponentů brzdového systému rozměry přinesly jeho efektivnější práci  a zároveň se až o 30 procent prodloužila životnost brzd (v závislosti na způsobu používání vozu). Všechny modely mají protiblokovací systém brzd ABS s brzdovým asistentem ADAM (Advanced Dynamic Aid Mechanical), který dokáže zkrátit brzdnou dráhu při kritickém brždění. Systém ADAM sleduje síly působící na pedál brzdy a rychlost jeho sešlapování a umí rozpoznat kritické brždění. V takovém případě zařídí, že tlak v brzdovém systému bleskově stoupne na maximální hodnotu a udrží se na ni až do okamžiku, kdy řidič uvolní pedál brzdy. 

„CHYTRÉ“ ŘÍZENÍ 
V zájmu dokonale vyvážených vlastností, mezi které patří i precizní ovládání a řízení za všech rychlostí, dostal nový Ford Focus řízení s elektro-hydraulickým posilovačem EHPS (Electro-Hydraulic Power Assisted Steering), které se poprvé objevilo u modelů Focus C-MAX. Řídicí jednotka elektricky poháněného hydraulického čerpadla posilovače vyhodnocuje rychlost vozu s rychlost otáčení volantem a po bleskovém propočtení podle předem daného algoritmu zvolí systém optimální posilový účinek.  V malých rychlostech je posilový účinek větší, takže i manévrování v omezených prostorách nebo při parkování je naprosto snadné, ve vysokých rychlostech dává „tužší“ volant řidiči příjemnější pocit bezprostředního kontaktu s vozovkou.

„Stále více výrobců automobilů předchází od konvenčních hydraulických posilovačů k elektro-hydraulickým jednotkám, které usnadňují manévrování v malých rychlostech a přitom nesnižují přesnost řízení a jeho odezvu ve vyšších rychlostech,“ říká Andreas Wöhler, manažer týmu jízdní dynamiky. „Než volit kompromis čistě hydraulického systému, který ale optimálně funguje jen ve velmi úzkém spektru rychlosti jízdy, zvolili jsme dražší, ale pro řidiče mnohem příjemnější hybridní systém EHPAS. Ten dokáže dramaticky snížit ovládací síly v malých rychlostech, zatímco ve vysokých rychlostech zaručuje naprosto precizní ovládání.“
Na rozdíl od tradičních hydraulických systémů posilového řízení není systém EHPAS přímo závislý na otáčkách motoru, takže posilovač EHPAS je energeticky mnohem méně náročný. Díky tomu má vůz s posilovačem EHPAS až o 0,2 l/100 km (resp. asi o 3 %) nižší spotřebu než automobil s konvenčním hydraulickým posilovačem. Řídicí jednotka posilovače EHPAS neustále sleduje jízdní podmínky a podle toho reaguje. 

ZCELA NOVÝ FORD FOCUS

   


   
            POHONNÉ JEDNOTKY 

„Pro nový Ford Focus jsou připraveny velmi moderní pohonné jednotky, které se svými parametry řadí k nejlepším agregátům této třídy. Všechny motory nejenom potvrzují dynamický charakter nového Focusu, který si díky jim drží pověst modelu, který je doslova radost řídit, ale vynikají i spolehlivostí a pozoruhodnou hospodárností.

Škálu našich zážehových motorů řady Duratec obohacuje nový čtyřválec o objemu 1,6 l Duratec Ti-VCT, vybavený proměnným časováním ventilů. Díky systému Ti-VCT má motor 1.6 Duratec Ti-VCT nejenom velmi nízkou spotřebu, ale i vyšší výkon a točivý moment.  Pro nový model Focus nyní nabízíme také dva turbodiesely řady Duratorq TDCi, které mají přímé vstřikování nafty do válců systému „common-rail“.  Oba turbodiesely mohou být na přání doplněny filtry pevných částic DPF (Diesel Particulate Filter).   

Motory jsou propojeny s moderními manuálními a automatickými převodovkami, nechybí ani převodovka Durashift CVT s plynule proměnným převodem, která Focusu propůjčuje nejenom pozoruhodnou flexibilitu, ale také hospodárnost.“

Ulrich Kösters, manažer pohonných jednotek řady Focus 

Pro nový Focus je připravena celá řada moderních motorů, výraznou novinkou je zážehový čtyřválec Duratec o objemu 1,6 l, který je vybavený systémem proměnného časování ventilů Ti-VCT prostřednictvím dvojice natáčecích vačkových hřídelí.  

Nový Focus tak zákazníkům dává možnost výběru z celkem čtyř zážehových motorů řady Duratec a dvou turbodieselů Duratorq TDCi s přímým vstřikování nafty do válců „common-rail“ – motory Duratorq TDCi mohou být na přání vybaveny filtry pevných částic DPF (Diesel Particulate Filter). V nabídce jsou také čtyři různé převodovky, nechybí ani nová převodovka Durashift CVT s plynule měnitelným převodem nebo populární šesti stupňová manuální převodovka Durashift.

TECHNOLOGIE Ti-VCT PRO MOTOR DURATEC 1,6 L 

Marketingoví specialisté předpokládají, že nový zážehový motor Duratec Ti-VCT, který z objemu 1,6 l dává výkon 115 k bude patřit k nejpopulárnějším pohonným jednotkám nového Focusu. Tento agregát s proměnným časování ventilů prostřednictvím dvojice natáčecích vačkových hřídelů, disponuje v pásmu vyšších otáček vyšším točivým momentem, jeho výkon je vyšší o výrazných 15 k a přitom jeho spotřeba poklesla asi o 5 procent.  

Systém hydraulického natáčení vačkových hřídelů je umístěný na čelní straně motoru, resp., jeho hlavy. Vačkový hřídel ovládající sací ventily se dokáže natáčet v rozmezí až 50 úhlových stupňů, hřídel ovládající výfukové ventily pak v rozmezí až 45 stupňů. V nízkých otáčkách nechává řídicí jednotka systému Ti-VCT vačkové hřídele v jejich výchozí pozici, která zaručuje snadné spouštění motoru. Se stoupajícími otáčkami motoru začíná hydraulický systém natáčet vačkové hřídele v zájmu lepšího plnění a vyplachování spalovacích prostoru. Maximální točivý moment motoru 1.6 Duratec Ti-VCT činí 155 Nm při otáčkách 4150 min-1, maximální výkon 115 k je k dispozici při otáčkách 6000 min-1.

Čtyřválec 1.6 Duratec o výkonu 100 k, který posloužil za základ při stavbě motoru 1.6 Duratec Ti-VCT, zůstává i nadále v nabídce.

ŠKÁLA ZÁŽEHOVÝCH MOTORů pro nový ford focus 

V nabídce zážehových motorů pro nový Ford Focus jsou kromě vyspělého čtyřválce 1.6 Duratec Ti-VCT tyto další vitální a hospodárné agregáty:

· 80 k – Čtyřválec Duratec o objemu 1,4 l, výkon 80 k (78 k/59 kW) při otáčkách 5700 min-1, max. točivý moment 123 Nm při otáčkách 3500 min-1.

· 100 k – Čtyřválec Duratec o objemu 1,6 l, výkon 100 k (98 k/73 kW) při otáčkách 5500 min-1, max. točivý moment 150 Nm při otáčkách 4000 min-1.

· 145 k – Čtyřválec Duratec o objemu 2,0 l, výkon 145 k (143 k/107 kW) při otáčkách 6000 min-1, max. točivý moment 185 Nm při otáčkách 4500 min-1. 

Největší agregát – dvoulitr 2.0 Duratec o výkonu 145 k, je charakteristický propracovaným tvarem spalovacích prostorů a nejmodernějším systémem čištění výfukových spalin, díky čemuž vyniká jak tichým a vyváženým chodem, tak také svými výkony, nízkou spotřebou a malým množstvím škodlivin ve výfukových plynech. Tento překvapivě lehký agregát je vyhlášený svojí extrémně dlouhou životností a minimálními servisními nároky.

Všechny zážehové motory s rezervou plní požadavky emisní normy 98/69/EEC.  

LÁKAVÉ TURBODIESELY

„Motory Duratorq TDCi si od svého uvedení v modelech Ford získaly vynikající renomé. Pro nový Focus jsme nabídku řady motorů Duratorq TDCi rozšířili o agregáty o objemech 1,6 l a 2,0 l, které samozřejmě také vynikají výbornými výkonovými parametry, nízkou spotřebou a vyváženým chodem.“

Gerd Müller, manager pro vznětové motory 

Nabídka motorů pro nový Focus obsahuje jak čtyřválec 1.6 Duratorq TDCi, tak i větší čtyřválec 2.0 Duratorq TDCi. Oba tyto agregáty, které si svůj debut odbyly v modelu Focus C-MAX, jsou vybaveny systémem přímého vstřikování nafty do válců „common-rail“ druhé generace:

· 109 k – Čtyřválec Duratorq TDCi , objem 1,6 l, výkon 109 k (108 k/80 kW) při otáčkách 4000 min-1, max. točivý moment 240 Nm při otáčkách 1750 min-1.

· 135 k – Čtyřválec Duratorq TDCi , objem 2,0 l, výkon 135 k (133 k/99 kW) při otáčkách 4000 min-1, max. točivý moment 320 Nm při otáčkách 2000 min-1.

Oba agregáty řady Duratorq TDCi vynikají i v reálném provozu velmi nízkou spotřebou, jsou mimořádně spolehlivé a nenáročné na servisní údržbu – všemi těmito aspekty přispívají motory Duratorq TDCi k velmi nízkým provozním nákladům nových modelů Focus. Oba tyto lehké agregáty s minimálními vnitřními třecími ztrátami nabízejí vyvážený poměr mezi mohutným točivým momentem v nízkých otáčkách, který se uplatní především při dynamičtější jízdě, a nízkou spotřebou. V zájmu plnění i těch nejpřísnějších emisních norem a limitů budou oba turbodiesely k dispozici také s filtry pevných částic DPF (Diesel Particulate Filter).

Dravý čtyřválec 2.0 Duratorq TDCi je standardně propojený se šestistupňovou manuální převodovkou Durashift. Tato sestava byla s nadšením přijata už v modelu Focus C-MAX – zákazníci si cení především pozoruhodné dynamiky jízdy v kombinaci s mimořádně nízkou spotřebou. Tyto vlastnosti skvěle ladí i s charakterem nového modelu Ford Focus.

PŘEVODOVKA DURASHIFT CVT A DALŠÍ 

Pro modely Ford Focus poháněné vznětovým motorem 1.6 Duratorq TDCi je k dispozici převodovka Durashift CVT (Continuously Variable Transmission) s plynule měnitelným převodem.  Převodovka Durashift CVT může pracovat buď v plně samočinném režimu, nebo jako sedmistupňová manuální převodovka.

Převodovka Durashift CVT se u zákazníků velmi dobře zapsala už po svém uvedení v modelech C-MAX, protože dokáže velmi jemně přenášet požadovaný výkon i měnit výsledný převod, přičemž tato elektronicky řízená převodovka zaručuje dokonce asi o 5 % nižší spotřebu než v případě konvenčních automatických převodovek.

Další převodovky pro nové modely Ford Focus:

· Durashift 6-Speed – první šestistupňová převodovka automobilky Ford, která se velmi dobře osvědčila už v modelech Mondeo a Focus C-MAX. Převodovka Durashift 6-Speed je určena pro modely poháněné turbodieselem 2.0 Duratorq TDCi. 

· Durashift 5-Speed – prověřená pětistupňová manuální převodovka je standardní výbavou modelů Focus poháněných motory 1.4 Duratec, 1.6 Duratec, 1.6 Duratec Ti-VCT a 1.6 Duratorq TDCi.

· Populární čtyřstupňová automatická převodovka Durashift 4-Speed automatic je k dispozici pro modely Focus poháněné zážehovým motorem Duratec o objemu 1,6 l.

NALADĚNÉ MOTORY 

Motoráři automobilky Ford se při vývoji agregátů pro nový Ford Focus soustředili i na jejich pečlivé akustické naladění. Uklidňující spokojené brumlání v nízkých otáčkách, decentní šumění ve středních a vzrušující zvuk pohonného agregátu ve vysokých otáčkách – to jsou tři základní režimy „ladění“ motorů značky Ford.

Cílem specialistů na akustiku bylo vytvořit z interiéru Focusu příjemné místo pro osvěžující jízdu, což bylo podmíněno pečlivým vyvážením hluku motoru, aerodynamického hluku a hluku přenášeného do interiéru od kol a vozovky. 

Po nastartování se do volantu, sedadla ani řadicí páky nepřenášejí od motoru žádné vibrace – a to platí jak pro zážehové, tak i pro vznětové modely. Díky preciznímu odhlučnění motoru, jeho uložení do speciálních pouzder a pečlivému „naladění“ výfukového systému zůstává interiér nového Focusu mimořádně tichý za všech jízdních podmínek.  







